O konstrukci

U znacky AKUMOTO je dosazeno vysokého vykonu maximalni spolehlivosti a velké
hospodarnosti diky aplikaci nejmodernéjsich technologii, zejména v oblasti akumulatord,
elektrickych motord a Fidicich jednotek.

Rekuperace brzdné energie (znate z Formule 1 pod nazvem KERS - Kinetic Energy
Recovery System)

Rekuperace se aktivuje zcela
automaticky po sepnuti libovolné
brzdové paky. Brzdny pribéh je

progresivni v zavislosti na zatizeni
vozidla a rychlosti vozidla. Jeji pfinos je
Vv rezimu rozjezdu a zastaveni az 50%.

PFinos a vyhody rekuperace:
¢ prodlouzeni dojezdu zejména v
Clenitém terénu, pfi neplynulé jizdé
nebo jizdé s vétsi zatézi
e prirozené a intuitivni ovladani,
rekuperace pracuje automaticky bez
nutnosti zacviceni fidice
« progresivni narGst brzdné sily v
zavislosti na rychlosti vozidla
e odlehéeni brzdovému systému - snizené opotfrebeni brzd
e snizeni rizika podvybiti akumulatord
e snizeni nakladd na ujety kilometr
« vyrazné prodlouZeni Zivotnosti akumulatord
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3 Procesorova Fidici jednotka
Ridici jednotka je srdcem celého

systému a stara se o vysokou ucinnost
motoru a hospodarnost provozu.
Jednotka snima otacky motoru, polohu
reguldtoru rychlosti, pfesnou polohu
motoru, data z akumuldtoru a teplotu
silovych obvod{.Vykonny
mikroprocesor tyto data zpracovava a
vytvafi z nich vysoce sofistikovanou
vicelrovniovou datovou mapu.Diky
tomuto principu Fizeni je na motoru
dosazeno ucinnosti motoru az 97%.
Jednotka provadi buzeni vSech civek v
zavislosti na pfesné poloze motoru a
Casuje jej ve vztahu k otackam
motoru. Tim je zajisténo to, Ze buzeni
vSech civek je ¢asovano absolutné presné. Proto nedochazi k negativnimu , pfekryvani* civek a
tim nedochazi k tepelnym ztratdm a ke snizeni celkové ucinnosti. Motor je napajen po trech
samostatnych silovych sekcich. Coz zarucuje vysokou hospodarnost, efektivitu a maximalni
kroutici moment jiz od nulovych otacek.

Nabijecka



Pro dosazeni dlouhé Zivotnosti
akumulatoru je ddlezitd kvalitni
digitalni nabijecka. Nabijecka
AKUMOTO je Fizena procesorem a
pracuje v nékolika rezimech. Dle
stupné vybiti akumulatord.
Castou zavadou obycejnych
elektrickych vozidlech je to, Ze se
v prudkém provozu jednotlivé
akumulatory zacnou ,rozchazet"
coz postupné vede k jejich
poskozeni.

Z tohoto dlvodu v zavé&reéné fazi
nase nabijeCka automaticky
zahajuje tzv. formatovaci rezim, pfi kterém dochdzi k vybalancovani véech akumulatord a tim je
zarucena jejich dlouha zivotnost a velky dojezd vozidla.

Akumulator

Moderni kifemikové akumulatory AKUMOTO se
vyznacuji hlavné témito prednostmi:
- vy38i vykon v pribéhu celého vybijeciho cyklu
(vysoka trakce)
- VyS$Si Gcinnost pfi nizkych a vysokych teplotach
- Nulové naroky na udrzbu
- Nemaji negativni pamétovy efekt, coz umoziiuje
nabijet ve vSech fazich vybiti
- Prodlouzena zivotnost
- Moznost zkraceni dobijeci doby o 50%
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Motor
Tripdlovy frekvencni elektricky motor se vyznacuje
ucinnosti 97%, coz je o 200% vyssi ucinnost ve
srovnani s motory spalovacimi.
Diky pouziti tohoto revolu¢niho motoru se poprvé v
historii na trh dostava sériové vyrabéné jednostopé
vozidlo s cenou a parametry srovnatelnymi s vozidly
benzinovymi. Motor je zabudovan pfimo v naboji
zadniho kola. Obsahuje pouze jednu pohyblivou ¢ast.
(motor spalovaci obsahuje pohyblivych ¢asti az
900).Tim je dosazeno maximalni spolehlivosti.
Desitky permanentnich magnetd a civek se staraji o
100% krouticiho momentu jiz od nulovych otacek.
V motoru nejsou pouzity zadné uhliky, spojky,
volnobézky, variatory ani prevody, proto motor
nevyzaduje zadnou udrzbu, ani vnitini CiSténi nebo
vymeény olejovych naplni.




